Estudo Estratégico para o
Desenvolvimento do Metro
Ligeiro de Macau

Documento de Apresentacdo do Plano das Linhas de
Metro Ligeiro
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Contexto

Desenvolvimento Actual do Metro Ligeiro

O Governo da Regidao Administrativa Especial de Macau publicou, em 2022, o “Planeamento Geral do
Transito e Transportes Terrestres de Macau (2021-2030)", com o objectivo de promover o aperfeicoamento
gradual do sistema de Metro Ligeiro, os trabalhos de extensao da Linha da Taipa até a Barra, bem como
da Linha de Seac Pai Van e da Linha de Henggin, foram sucessivamente concluidos. Com a conclusao
prevista da Linha Leste em 2029, nessa altura a rede global passara a abranger cerca de 24 quilémetros e
21 estacBes, ligando zonas chave como o Posto Fronteirico das Portas do Cerco, Zona A dos Novos Aterros
Urbanos e o Terminal Maritimo da Taipa, melhorando assim a mobilidade dos residentes e promovendo o

desenvolvimento urbano sustentavel.

Estudo Estratégico do Metro Ligeiro

Com o crescimento da populacdo e da procura turistica, algumas zonas, nomeadamente a Zona Oeste e
a Zona Central da Peninsula de Macau, Taipa e Coloane, continuam a apresentar lacunas na cobertura do
Metro Ligeiro, é ainda necessario melhorar os servicos de mobilidade a prestar aos residentes e visitantes.
Paralelamente, em articulagdo com a promocdo da “Dupla Meta de Carbono” nacional*, a optimizacdo da
articulacdo da rede viaria e o reforco da eficiéncia dos transportes publicos, tornaram se, actualmente, as

prioridades fundamentais.

O"Estudo Estratégico parao Desenvolvimento do Metro Ligeiro de Macau”visa responderao desenvolvimento
urbano e as necessidades da populacdo, através da apresentacdo de um plano prospectivo da rede de
Metro Ligeiro, analisando a viabilidade de cada linha e estimar os fluxos de passageiros, fornecendo assim
dados para a decisdao do Governo. O presente documento apresenta as oportunidades e 0s objectivos de

desenvolvimento do Metro Ligeiro, o plano das linhas, concepcdes preliminares, desafios e os trabalhos

subsequentes e também a recolha alargada de opinides da sociedade, que servirdo de referéncia para o

aperfeicoamento do planeamento.

* Objectivo de alcangar a “neutralidade de carbono” até 2060 e
atingir o “pico de emissdo de didxido carbono” antes de 2030.




Facilitar a Mobilidade e
Promover o Desenvolvimento
das Industrias

Esperamos, através da formulacdo de uma estratégia de desenvolvimento

do Metro Ligeiro, aperfeicoar o planeamento da rede, reforcar a ligacdo
com 0s centros modais importantes, tais como 0s postos fronteiricos, o
aeroporto, os terminais maritimos e as zonas residenciais, aumentar a
. eficiéncia da correspondéncia de ligacao transfronteirica e local, promover
o fluxo de pessoas e sinergia econémica regional, bem como impulsionar o

desenvolvimento das industrias.

Elevar a Eficiencia e Melhorar

O 2 a Qualidade

Com o desenvolvimento continuo da tecnologia do sistema do Metro Ligeiro, o

O b s o planeamento das futuras linhas proporciona oportunidades para a introducdo
JeCtIVOS de novos sistemas, permitindo elevar ainda mais a eficiéncia operacional,
estabilidade e seguranca, bem como tornar a concep¢do mais adequada as

caracteristicas urbanas e as necessidades de Macau.

Promover uma Estratégia de
Transporte Sustentavel

Através da expansdo darede de Metro Ligeiro, ir-se-a aumentar a propor¢ao

de desloca¢Bes amigos do ambiente. A construcdo subterranea contribui
para o reforco da resiliéncia do sistema de transportes, melhorando a
qualidade de vida dos residentes, ao mesmo tempo reduzir o impacto na

paisagem urbana e proteger a paisagem de patriménio mundial de Macau.
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Plano das Linhas do Metro Ligeiro

Para delinear a disposicdo geral do futuro desenvolvimento do Metro Ligeiro de Macau, foi elaborado um
plano geral das linhas do Metro Ligeiro, reflectindo as estratégias, os principios e os beneficios globais
da concepc¢do dos tracados, servindo igualmente de base para o seu aprofundamento futuro. O plano
das linhas de Metro Ligeiro teve em consideracdo diversos factores, nomeadamente, a viabilidade técnica
preliminar, estimativas preliminares de fluxo de passageiros e eficiéncia, limitacdo espacial, necessidades
dos residentes de Macau e planeamento futuro, procurando alcancar um equilibrio global, de modo a

aumentar a conveniéncia para 0s passageiros e o alargamento da cobertura dos servicos.

Tracados Existentes Tracados Futuros Calendarizagao

Linha Leste (em construgao) Extensao da Linha Leste A Curto Prazo

Extensao da Linha de

. A Curto Prazo
Seac Pai Van

Linha de Seac Pai Van

Linha da Taipa Linha Sul A Médio Prazo

Qingmao até ao Fai Chi Kei:

Linha de Henggqin Linha Oeste Médio prazo
Restantes: Longo prazo

Linha da Taipa Norte A Longo Prazo

Linha da Taipa Centro A Longo Prazo

Legenda:

O EstacGes
@ Centro Modal de
Correspondéncias




Plano das linhas do Metro Ligeiro
Cinco Principais Caracteristicas
de Concepcao

a Circular - Facilitacdo na
‘respondéncia entre as Linhas

- Tracados Subterraneos - Funcionamento em
~ todas as Condigdes Climatéricas

Cobertura nas Areas Residenciais - Ligacdo
aos Postos Fronteiricos

Integracao e Estrutura Partilhada -
Desenvolvimento Sinérgico

Novos Sistemas - Novas Tecnologias

Imagem meramente ilustrativa
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Rede Circular - Facilitagdao na

Correspondéncia entre as Linhas

Asnovaslinhasformardo, em conjunto com aslinhas existentes, umarede circular.
No futuro, a Linha Leste, a Linha Oeste e a actual Linha da Taipa interligar-se-do
para constituir uma circular exterior, podendo, através de correspondéncia de
ligacdo, aceder a circular interior composta pela Linha Sul, Linha da Taipa Centro
e Linha da Taipa Norte, oferecendo mais op¢des de deslocacdo aos residentes e
aos turistas, possibilitando chegadas mais rapidas aos seus destinos, encurtando
significativamente o percurso entre zonas, aliviando eficazmente a pressao de

transito dos bairros antigos da peninsula e das pontes maritimas, elevando

Integracao e Estrutura Partilhada -
Desenvolvimento Sinérgico

O planeamento da rede do Metro Ligeiro enfatiza o conceito de integracdo
e estrutura partilhada. Por exemplo, a Linha Sul e a Ligacdo entre as Zonas
A e B, a seccao entre o NAPE e a Zona D dos Novos Aterros Urbanos e a
Quinta Ligac¢do, adoptardo o modelo de construcdo de estrutura partilhada,
0 que ndo s6 permitira encurtar o prazo de execucao da obra e reduzir os
custos, mas também minimizar as perturbacdes repetidas no transito e

permitir o normal funcionamento da cidade durante a construcdo.

assim a eficiéncia dos transportes urbanos.
Para além disso, através da introducdo do conceito de Desenvolvimento

Orientado ao Transporte, as futuras oficinas subterraneas e as

superestruturas das estacdes poderdo ser planeadas de forma flexivel

Tracados Subterraneos - Funcionamento
em todas as Condic¢bes Climatéricas

As novas linhas serdo predominantemente de circulacdo subterranea,

para diversos usos no futuro, alcancando os efeitos sinergéticos entre as

instalacdes de transporte e a renovagdo urbana.

permitindo a circulacdo segura do Metro Ligeiro mesmo sob condi¢des

Novos Sistemas - Novas Tecnologias

As novas linhas proporcionam a oportunidade para considerar a adopcao de

meteoroldgicas extremas, como tuffes e chuvas intensas. Serdo mantidos

apenas em superficie 0s acessos e 0s equipamentos de ventilacdo essenciais,

ra além rmitir minimizar o im n [ m urbana, reduz . ' ' . . .
9 QR REICR SieRe S A S @ IMPEET M) PElSEiefE Uesh=eel sistermas mais modernos. Diferentes sistemas inovadores permitem responder

também o ruido, proporcionando aos residentes um ambiente de vida mais

tranquilo.

Cobertura nas Areas Residenciais -
Ligacao aos Postos Fronteirigos

As estacdes das novas linhas estardo integradas em zonas residenciais e
cobrirdo varias zonas importantes, proporcionando aos residentes, estudantes
e outros grupos, servicos de transportes publicos estaveis e convenientes na

sua mobilidade diaria. Simultaneamente, as novas linhas fardo ligacdo aos

principais postos fronteiricos, planeando bem para implementacao da “Infra-

estruturas de ligagdo” e promover a interligacdo regional.

as necessidades particulares de Macau, tal como limita¢cdes de largura das vias
e de curvatura. Os sistemas de pneus podem reduzir mais eficazmente o ruido,

proporcionando um ambiente mais tranquilo aos residentes.

Em termos de técnicas de construcdo, serda dada prioridade ao uso de
tuneladoras, especialmente em seccSes maritimas e zonas urbanas densas,
minimizando eficazmente o impacto no trafegogstiperficial e
residentes. Escavagdes a céu aberto serdo utilizadas pontualment
com curvaturas apertadas ou pocos de saida da tuneladora, send
reforcos das fundacbes, pontes e parques de estacionamento existentes,

garantindo a seguranca e a estabilidade no decurso da obra.
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Concepcao Preliminar
dos Tracados



Extensao da Linha Leste

oo oo
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Estagdo das

quilémetros B g ik . Portas do Cerco |
Estacdo de Qingmao Estacdo do Parque e
(Ligacdo a Linha Oeste, com Desportivo para os
correspondéncia com a Estacao do Cidadaos

Parque Desportivo para os Cidadaos)

* Todos 0s nomes das esta¢des sdo apenas provisorios.

Caracteristicas da Concepc¢ao do Tracado

A Linha Leste estender-se-a das Portas do Cerco em direc¢do a Oeste até ao Posto Fronteirico de Qingmao.

A Estacdo de Qingmao articular-se-a, no futuro, com a Linha Oeste, formando a circular exterior e permitira

| « \
o ~ . . - = ) 3 Estacdo do Parque
a transferéncia para a Estacdo do Parque Desportivo para os Cidaddos. \ 7 s Desportivo para os

Cidadaos

Modo de Construgao

Toda a linha sera desenvolvida de forma subterranea, sugerindo a construcao de tunel com recurso a

tuneladora.

Grau de Maturidade _ para 0s Cidaddos
‘\\l BT v i

A construcdo sera prioritaria, de modo a coordenar com as actuais obras da Linha Leste. of

Seleccao do Sistema

Uma vez que se trata de extensdo da Linha Leste, sera adoptado o0 mesmo sistema.

13 14




Extensao da Linha de Seac Pai Van

Cerca de

2,1

quilémetros

ol

Do| )~

Estaciodo |3°|2g] &'i} Estacdo de @ Estacdo In
Pavilhdo do Lai Chi Vun da Vila de
Panda Gigante Coloane

* Todos 0s nomes das esta¢des sdo apenas provisorios.

Co, . ‘ T g
Munitarios com os pontos turisticos caracteristicos,
€Slocacdo conveniente e explore a beleza de Coloane

Caracteristicas da Concepc¢ao do Tracado

A Extensado da Linha de Seac Pai Van estender se-a desde Seac Pai Van até a vila de Coloane, com estac8es

localizadas nas proximidades de zonas residenciais e dos principais pontos turisticos, permitindo prestar
servicos convenientes tanto as desloca¢des quotidianas dos residentes como as actividades turisticas dos x A
. v SE Ry

,r% A «H,

visitantes. ‘
Estacdo de Seac Pai Van

Modo de Construcgao

Toda a linha sera construida em viaduto. Atendendo as necessidades de passageiros e as exigéncias é < e
o . . . 5 ' A s < Estacdo do Pavilhdo
paisagisticas, a seccdo entre a Estacdo de Lai Chi Vun e a Estacdo da Vila de Coloane sera implementada , 3 . "= doPanda Gigante
no modelo de linha Unica com circulagdo nos dois sentidos. O viaduto sera construido ao longo da encosta | '
situada no lado da Estrada do Campo, procedendo se simultaneamente a estabilizacdo e a recuperacdo do

talude.

Grau de Maturidade

Tendo em conta as menores limitacdes geograficas e complexidade de execucdo relativamente reduzida,

este empreendimento podera ser considerado de implementacdo de curto prazo.

Seleccao do Sistema

Uma vez que se trata de extensdo da Linha de Seac Pai Van, serd adoptado o mesmo sistema. %
S

Estacdo da Vila de Coloane

S ol o e g
%ﬁ?@%ente ilustrativa 16
i -l e,
-2 " ol e
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Linha Sul

= Of = i \

— Iﬁ Cerca de
) ﬁ B _EEI. \\‘\ 7 7
@ '
quilémetros
Estacdo da Barra Estacdo de Estacdo da Estacdo de 24 Estacdo do Estacdo Sul da Estacdo de
(Correspondéncia Sai Van Praia Grande de Junho NAPE Zona Este Hong Kong - Zhuhai - Macau

com a Linha Oeste e (Correspondéncia
Linha da Taipa) com a Linha Leste)

* Todos 0s nomes das esta¢oes sdo apenas provisorios.

Caracteristicas da Concepcdo do Tracado Modo de Construcao

A Linha Sul ligaré o Posto Fronteirico da Ponte Hong Kong - Zhuhai - Macau a diversos marcos culturais A Linha Sul sera executada predominantemente de forma subterranea, minimizando o impacto na paisagem
e atraccBes turisticas, promovendo o intercambio de cultura transfronteirica e impulsionando, de forma urbana e nos canais de navegacdo. Apenas a sec¢do da Ilha Fronteirica Artificial da Ponte Hong Kong -
abrangente, o desenvolvimento da inddstria do turismo cultural. Zhuhai - Macau adoptara o modelo de viaduto previamente planeado.

A Estacdo da Barra, enquanto estacdo de correspondéncia, serd ligada & actual Linha da Taipa e a futura A obra da seccao maritima seré estudada em conjunto com a Ligacao entre as Zonas Ae B, com a construcdo
Linha Oeste através de passagens pedonais subterraneas, facilitando as deslocaces entre zonas. A Estacdo de um tdnel comum, com vista a reducao de custos e a minimizacao do impacto na Ponte da Amizade.

de Sai Van servira os residentes do Bairro de Sao Lourenco e os visitantes da Torre de Macau. As estacdes
da Praia Grande, 24 de Junho e NAPE localizar se-do em zonas densamente povoadas, prestando servicos Gra u de Matu ridade

altamente eficientes aos residentes e visitantes da Zona Central e do NAPE. A Estacdo Sul da Zona Este ) ) o —
Fase um da Linha Sul estender-se-a desde a Estacdo da Ilha Fronteirica Artificial da Ponte Hong Kong -
permitira a correspondéncia com a Linha Leste e ira dispor de ligacdo de retorno, garantindo a manutencao _ A N . . N }
Zhuhai - Macau até a Estacdo Sul da Zona Este. A seccdo subsequente até a Estacdo da Barra na Peninsula
do servico entre a Estacdo Sul da Zona Este e a Estacdo da Barra mesmo em condic8es climatéricas extremas, ) - ) . o
de Macau apresenta maiores condicionamentos, exige uma concepcdo abrangente entre essas restricoes,
reforcando a resiliéncia e a seguranca do sistema. A Estacdo do Posto Fronteirico Hong Kong - Zhuhai - _ . N
pelo que se recomenda a sua implementacao a médio prazo.
Macau ficara adjacente aos acessos do posto fronteirico, facilitando as passagens fronteiricas.

1 \ ~ :
e, =t i Seleccao do Sistema
Estacao de Hong Kong - |
Zhuhai - Macau
N, e a articulagdo com outras linhas através de

Atendendoarelativaindependénciadotracado

ﬁ‘: .4 ey correspondéncia entre as linhas, sugere-se a
5 == R
5> N

Ui

ponderacdo de adop¢do de um novo sistema,

i AR akl > _ s DA < X il 6 (5 S S o TN T .. ~ sendo assim necesséria a instalagdo de uma

o Estacao
- daBarra

nova oficina.

y 7 Estacao de SaiVan

18
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Estacdo de Qingmao Estacdo do Estacdo do Estacdo da

(Correspondéncia com a Fai Chi Kei Patane
Estacdo do Parque Desportivo

Avenida de

para os Cidadaos)

* Todos 0s nomes das esta¢des sdo apenas provisorios.

A extremidade norte da Linha Oeste é a Estacao de Qingmao, a qual se articulard com a extensdo da Linha
Leste, formando uma circular exterior. O percurso segue depois pela zona do Fai Chi Kei e ao longo da orla
costeira do Porto Interior, através de uma linha subterranea, até a Estacao da Barra, onde faz ligagdo com
a actual Linha da Taipa e permitira a correspondéncia com a Linha Sul. A proposta de circulacdo totalmente
subterranea da Linha Oeste permitird minimizar o impacto nos canais de navegacdo, sendo que apenas ira
dispor de acessos das estacoes e instalacdes electromecanicas essenciais em superficie, reduzindo assim a

interferéncia na paisagem circundante e no ambiente rodoviario.

A construcdo das estacBes ao longo da Linha Oeste devera ser desenvolvida em simultaneo com as obras
de prevencdo de inundacdes. Devido a baixa cota do Porto Interior, 0s acessos das estacfes e as instalacoes
electromecanicas serdo elevados varios metros acima da superficie. A execucdo dos tlneis podera recorrer a
tuneladora ou ao método de escavacdo a céu aberto. Contudo, por raz8es de controlo técnico da obra, a sec¢do
entre o Bairro de S. Lourenco e a Barra requer constru¢ao pelo método de escava¢do a céu aberto. Durante o
periodo de construcdo, as areas sujeitas a escavacao serdo cobertas com placas de protec¢do, e o trafego sera

ajustado de forma adequada para garantir o funcionamento quotidiano.

Estacdo do Bairro
de S. Lourenco
Almeida Ribeiro

Estacdo da Barra

(Correspondéncia
com a Linha Sul)

Prevé-se que a fase um da Linha Oeste, seccdo compreendida entre a Estacdo de Qingmao e a Estacdo do
Fai Chi Kei, possa ser prioritariamente promovida, podendo assim ser classificado como um projecto de
médio prazo. Posteriormente, a seccdo entre o Fai Chi Kei e a Estacao da Barra, por envolver questdes mais
complexas relacionadas com o ordenamento e a prevencao de inundacdes no Porto Interior, ajustamentos
de alguns ponte-cais, transporte maritimo e aterros, exigira um periodo de tratamento mais longo, sendo

classificado como um projecto de longo prazo.

A Linha Qeste ira articular-se com a
actual Linha da Taipa e com a futura
extensdo da Linha Leste, formando
assim uma circular exterior, pelo que a
escolha do sistema devera ser coerente

com a da linha da circular exterior.

Estacdo do Bairro
deS. Lourenco f

nte ilustrativi

1
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[
Linha da Tai

Linha da Taipa Centro

Quinta Ligagao

Estacdo do Oceano Estagdo da

(Correspondéncia com a Zona C
Linha da Taipa)

Estacdo da Estacdo da Estacdo de Pac On

Zona D1 Zona D2 (Correspondéncia com a
Linha Leste)

Cerca de
2,2
* Todos os nomes das estagdes sdo apenas provisorios. Estacdo de Estacdo do Estacdo do quilémetros
Esparteiro Parque Central Jockey Clube
da Taipa (Correspondéncia com a

Linha da Taipa)

' Estacdo do Parque
Central da Taipa i 4

~ ¢t 3
Estacao do =4
V L

A=

D
-
-
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A Linha da Taipa Norte ligara as zonas C, D e E1 dos Novos Aterros Urbanos. Na extremidade Oeste,
a Estacao do Oceano permitird a ligacdo com a actual Linha da Taipa, enquanto na extremidade Este,
a Estacao de Pac On possibilitara a correspondéncia com a Linha Leste. A Linha da Taipa Norte sera
articulada com o desenvolvimento dos Novos Aterros Urbanos, incluindo o planeamento das novas
instalaces da Zona Internacional de Turismo e Cultura Integrados de Macau, proporcionando um
sistema de transporte ferroviario de média capacidade permitindo assim o escoamento de passageiros

decorrentes de grandes eventos.

A Linha da Taipa Centro permitird a correspondéncia com a Linha da Taipa Norte na Estacao da Zona D1,
estando igualmente reservada a possibilidade de extensdo em conjunto com a Quinta Ligacdo. Para além
disso, serd implementada uma estacdo subterranea adjacente a actual Estacdo do Jockey Clube, com
ligacdo em forma de passagem pedonal a Estacdo do Jockey Clube, a fim de facilitar a correspondéncia

entre as linhas.

A Linha da Taipa Norte e a Linha da Taipa Centro serdo totalmente construidas de

forma subterranea.

A implementacdo devera articular-se com o planeamento global do desenvolvimento
urbano, sugere-se o inicio dos trabalhos concretos de concepcao apos definicdo desses

factores.

Atendendo a relativa independéncia do tracado e a articulacdo/com outras linhas através
de correspondéncia entre as linhas, sugere-se a ponderagao da adopc¢ao de um novo

sistema, sendo assim necessdria a instalagdo de uma nova oficina.




Limitacoes
Geograficas e
Espaciais

O espaco geografico de Macau é limitado, com ruas
estreitas, edificacdes densas e numerosos terrenos
privados. A localizacdo das estacBes e os tracados
das linhas exigem optimiza¢do continua. Em certas
sec¢Bes, devido a condicionantes locais, sdo necessarias
inclinacBes acentuadas (ex.. 8%), aumentando assim a

complexidade construtiva. A sec¢do maritima da Linha

- ammm, N Sul requer constru¢do conjunta com a Ligacdo entre as
£, Zonas A e B, com controlo rigoroso da cota do tunel, no
sentido de garantir a seguranca e a viabilidade técnica.

Desafios e Consideracoes

Proteccao do
Patrimonio Cultural
e Ambiente

Os bens do patriménio cultural, designadamente os

“bens imdveis classificados” e as respectivas zonas de
proteccdo, bem como as arvores antigas, localizados
na proximidade das linhas do Metro Ligeiro e das
instalagcdes associadas, serdo avaliados com referéncia
ao Regulamento Administrativo n.° 31/2018 da “Lista e
delimitacdo grafica dos bensimdveis classificados e das
respectivas zonas de proteccao” e a outras informacdes
relevantes, incluindo a “Lista de Salvaguarda de Arvores

Antigas e de Reconhecido Valor”.

No futuro, serd necessario proceder a avaliacdo de

impacto ambiental e definicdo das correspondentes

medidas de proteccdo.




Coordenacao de Trafego

Durante o periodo de construcdo, sera inevitavel o encerramento temporario de vias principais, bem como
a instalacdo de placas de cobertura e desvios percursos pedonais, de modo a garantir a seguranca de
deslocacdo dos cidaddos. Durante a execucao das obras da Linha Oeste e das obras de prevencdo de
inundacoes, devera ser assegurada a manutencao do normal funcionamento dos canais de navegacao e

das zonas para ancoragem, garantindo a logistica portudaria e a circulacdo de embarcacdes.

Desafios Técnicos e de Engenharia

Sera necessario ultrapassar algumas dificuldades de execucao, nomeadamente a passagem da tuneladora
por baixo de pontes existentes e de caves estruturais. Alguns acessos das estac8es terdo de ser elevados,
de modo a responder ao risco de inundac8es decorrentes de fendmenos climatéricos extremos, como
“storm surge”. Quanto as seccdes executadas pelo método de escavacdo a céu aberto, serd indispensavel
a articulagdo com as instalacdes existentes, de modo a assegurar a seguranca durante a construcao. Em
paralelo, alguns projectos de optimizacdo, como a realizacdao de correspondéncia de liga¢cdo de plataforma

No Mesmo piso, exigem uma integracdo estrutural mais rigorosa.

Controlo de Custos

A escavacao em profundidade de estacdes subterraneas e a escala dos sistemas electromecanicos elevam
0s custos, pelo que, no planeamento, sera adoptado, prioritariamente, 0 método de escavacdo com recurso
a tuneladora e recorrer apenas quando necessario, a escavacdo a Céu aberto. Serd simultaneamente
promovida a partilha de custos através do modelo de construcdo de estrutura partilhada com outras infra-
estruturas, ou a implementacdo de oficinas subterraneas,com,o.desenvolvimento de outras actividades na
parte de superestrutura, a execucao de obras0r fases ou a partilha dos equipamentos de tuneladora, sdo

também estratégias-chave para a reducdofde despesas.
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Trabalhos Subsequentes e a
Recolha de Opinides

Convidamo lo(a) a apresentar, até 28 de Fevereiro de 2026, as suas opiniées sobre o Plano das Linhas do

Metro Ligeiro de Macau, através dos seguintes canais.

Correios: Av. do Dr. Rodrigo Rodrigues, Edificio Nam Kwong, 9.° andar, Direccdo dos Servicos de Obras

Publicas, Macau

Fax: 2871 3728
Lk

Tel: 2871 3726 (horario de expediente)
Email: LRTplan@dsop.gov.mo

Website: https://www.dsop.gov.mo/pt/public/event/Irt2026/

Todas as opinides e sugestdes recolhidas serdo consideradas para refinar
0 planeamento, promovendo a optimizacao continua do sistema de Metro

Ligeiro de Macau.

Na proxima fase, serd aprofundada a andlise da viabilidade da obra e
realizadas as respectivas avalia¢des de impacto, coordenando com outras
infra-estruturas e projectos de desenvolvimento. Serdo apresentadas
propostas mais concretas sobre 0s prazos de construcdo, calendariza¢do
de entrada em funcionamento e custos, ac

gue os residentes possam se beneficiar do
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